UN FERROVIARIO ANUNCIO LA TRAGEDIA TRES DIAS ANTES

El revisor fantas

E % El fallo de los frenos en una locomotora
como la de la imagen, provocaria el ma-
yor accidente ferroviario de la historia.

o

La mayor tragedia provocada por un accidente de trenes en
Esparia ocurrié en 1944, en el pueblecito leonés de Torre del
Bierzo. Pero lo mas asombroso es que este hecho fue profeti-
zado por un ferroviario tres dias antes de que ocurriera.

ANGEL DEL POZzO Y PEDRO ILLERA

odos hemos oido hablar de per-

sonas que dicen tener suefios

premonitorios, capaces de in-

tuir una tragedia antes de que
ésta llegue a suceder. Son numerosos los
casos registrados a lo largo de la historia
de individuos que mediante suefios o vi-
siones han llegado a predecir lo que acon-
teceria en un futuro, produciendo en ellos
esta vision un sentimiento de angustia e
impotencia, al no poder deshacer lo que el
destino ya tenia hilvanado.

También conocemos la famosa leyenda
urbana de «la chica de la curva», que es
recogida por un conductor en una noche
solitaria cuando hace autostop. Transcurri-
do parte del recorrido, la muchacha le
advierte que tenga prudencia en la proxima
curva, explicandole que ella falleci6 en ese
mismo lugar en accidente de trafico unos
anos atrds. Cuando el conductor se vuelve,
asombrado por lo que acaba de escuchar, la
chica ha desaparecido como por arte de ma-
gia. Nosotros pensamos que si fuera reali-
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dad y no leyenda, la muchacha estaria pro-
piciando accidentes mds que evitarlos, pues
el susto del conductor bien podria llevarle
a perder el control del vehiculo.

En la mayor tragedia de accidente ferro-
viario ocurrido en Espana sucediod un hecho
similar. Con la diferencia de que, en este ca-
so, poseemos la declaracion jurada ante las
autoridades de quien afirma haber sido tes-
tigo de la fatidica premonicién experimen-
tada por un desconocido ferroviario tres di-
as antes de que ocurrieran los desgraciados
acontecimientos. Pero serd mejor que co-
mencemos por el principio.

Tren al infierno

Seguin aparece publicado en El Norte de Cas-
tilla del 4 de enero de 1944, el domingo dia
2 alas 20:30 h. el tren correo-expreso 421 sa-
li6 de Madrid con destino a A Coruiia. El
convoy se componia de 11 unidades , con el
furgén en cabeza y tras €l dos coches correo,
uno de primera clase, un coche bar y otro
mixto de primera y segunda. En cola habia
cuatro coches de tercera. Por ser dia de re-

greso de las vacaciones de Navidad,
el tren iba abarrotado de gente. Se
calcula que viajaban en €l alrede-
dor de 1.200 personas, las cuales
llenaban incluso los pasillos y las
plataformas de los vagones. Lle-
26 a Valladolid a las 7.45 h. acu-
mulando un retraso de mds de 1
hora. Luego prosiguio su viaje
hacia Leon y, posteriormente,
hasta Astorga, donde seguiria
sumando retraso, ya que al
coincidir en su recorrido con

la feria de Bembibre el trasiego de viajeros
era aun mayor que otros dias.

En Astorga, antes de iniciar el descenso
del puerto del Manzanal, se tensaron los fre-
nos de la segunda de las locomotoras porque
parecian tener problemas. En la estacién de
la Granja, los maquinistas de la doble trac-
cién detectan el sobrecalentamiento de uno
de los ejes, debido al deficiente engrase de
los los cojinetes. El incidente provoco que se
tomara la decision de desenganchar una de
las locomotoras dejando ala titular sola, que
era la que tenia problemas en los frenos, ala
hora de descender el puerto. El maquinista
informé del peligro que suponia continuar
viaje en ese estado, pero fue presionado por
las autoridades ferroviarias a proseguir ruta
para no aumentar atin mas un retraso que a
esa altura superaba ya las tres horas. La tra-
gedia estaba servida. El tren fue incapaz de
frenar en la estacion de Albares y siguio ga-
nando velocidad a medida que descendia el
puerto del Manzanal.

El expreso 421 se acercaba como un ca-
ballo desbocado hacia la estacién de Torre
del Bierzo, donde se encontraba un tren de
carga maniobrando con tres vagones de car-
bén procedente de una mina cercana, Cuan-
do se hallaba en el interior del tiinel n° 20 re-
cibi6 por detrds el impacto del expreso, que
lo lanzé 50 m. fuera del fiinel.

La tragedia atin no habia concluido. En di-
reccion contraria se acercaba un tren de mer-
cancias que inevitablemente choeé contra la
locomotora de carga que habia salido dispa-
rada del tinel. Dentro de dicho tinel (hoy ya
desaparecido, como pudimos observar en el
lugar de los hechos), quedaron atrapados la
locomotora del expreso y cinco de sus vago-
nes con todos sus pasajeros. Inmediatamen-
te después del accidente se produjeron gran-
des llamaradas, avivadas ademas por dos
hechos: los vagones estaban fabricados en



La declaracion de
un viajero ante la
Guardia Civil sobre
la existencia del
misterioso
ferroviario.

madera y el alumbrado era alimentado con
gas. El espectdculo de muerte que se produ-
joen elinterior fue dantesco: unos pasajeros
auedaron despedazados por el choque, y los
gue lograron sobrevivir al impacto se vieron
atrapados en el interior, rodeados de un fue-
20 abrasador y un humo que les asfixiaba.
Alsunos de los supervivientes declararon ha-
oer oido disparos en el interior del tinel,
probablemente efectuados por militares que

La estacion de
Torre del
ierzo, en
s cercanias
produjo el

-

Arriba: la locomotora Mikado que causo el de
sastre. A la izquierda: fotografia tomada poco
después del tragico accidente, e imagen de

época de la Estacion. Abajo, los cuerpos de las
victimas alineados junto a las vias del tren.

viajaban en los vagones siniestrados, quienes
prefirieron un suicidio répido a morir abra-
sados.

Toda esta tragica historia ha quedado ex-
celentemente reflejada en el cortometraje
Tiinel niimero 20, merecedor del premio Go-
ya 2003 al mejor documental, y que fue rea-
lizado por Ramén de Fontecha. El'y Gon-
zalo Garcival, auténtico especialista en
historias ferroviarias, han tenido la amabili-

dad de remitirnos una completa documen-
tacion del caso, junto a fotografias originales
de las tareas de rescate. Es muy probable
que nunca se conozca el nimero exacto de
victimas causadas por el accidente, ya que el
secretismo imperante en aquella época evi-
t6 que se conocieran los datos exactos.

El régimen franquista sélo reconoci6 que
se produjeron 84 victimas. Paralelamente, el
investigador inglés John Marshall, autor del
libro Hechos y hazafias del ferrocarril, estima
que hubo entre 500 y 800 muertos, clasifi-
candolo como el tercer accidente ferroviario
mds importante del mundo, si bien otros es-
tudiosos cifran el tragico balance en unos
250 fallecidos. Pero lo mds singular y extra-
flo de este desastre es que quizd pudo ha-
berse evitado, si alguna persona hubiera te-
nido en cuenta la advertencia que un extrano
ferroviario realizé tres dias antes del luctuo-
so0 acontecimiento.

Aviso de muerte

El dia 9 de enero de 1944, Pablo Herrero,
persona muy respetada en la ciudad de As-
torga, se presento en la Comandancia de la
Guardia Civil de esta poblacion para realizar
la siguiente declaracion: «que habiendo su-
bido como viajero, aproximadamente a las
17 horas del dia 31 de diciembre tiltimo en el
departamento de segunda del tren expreso

405 en la Estacion del Norte de Madrid, en »
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Si las autoridades
ferroviarias hubie-
ran conocido la
premonicion, qui-
zé la tragedia no
se habria llegado
a producir,

cuyo departamento habfa otros varios viaje-
r0s, y al llegar sobre las 23:30 h. a la estacién
de Valladolid, penetré en aquel departa-
mento un hombre portando una cesta, que
supone servia para llevar la merienda, y un
capote de ferroviario, teniendo aproxima-
damente una edad de entre 40 y 50 afios,
quien dijo a los viajeros que en la estacién de
Torre del Bierzo y en los tineles habia ocu-
rrido un accidente muy grave, y como en di-
cho departamento viajaban personas que se
dirigian a Galicia quisieron cerciorarse de si
era un hecho real, por lo que le preguntaron
si, en efecto, estaba seguro de que habfa su-
cedido dicho siniestro, contestando éste que
no podia asegurarlo».

Como el accidente sucedi6 apenas trans-
curridos tres dias de la profética adver-
tencia, estos hechos se ponfan en conoci-
miento de las autoridades para que se
practicasen las diligencias oportunas, de-
bido a que en Valladolid se ubicaban los
talleres de RENFE, a los cuales cabia sos-
pechar podria pertenecer el intuitivo fe-
rroviario. Asi consta en el acta firmada por
el primer jefe Rafael F. de Vega y Soto, se-
llada en la 11* Comandancia de la Guardia
Civil Rural de Astorga.

Para intentar esclarecer los hechos, se ini-
ciaron diligencias, pues el conocimiento pre-
vio de la existencia del accidente, con un avi-
so tan cercano a las fechas en las que se
produjo, podia hacer suponer que este fe-
rToviario estuviera involucrado en algtin ac-
to de sabotaje programado que se hubiera
realizado contra el expreso.

Eljuez especial de accidentes ferroviarios
envié un escrito a los responsables de esta-
cion de Valladolid, Venta de Banos, Palen-
cia y Ledn, para que se realizase una por-
menorizada investigacion, que mas tarde fue
desestimada. El motivo fue que en dichos
talleres se encontraron demasiados ferro-
viarios que respondian a esa misma descrip-
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cion, pero ninguno era el que habia adverti-
do de un accidente de tren y expresado du-
das de si ya habia ocurrido o no.

Conclusiones

La hipdtesis mds racional nos induce a pen-
sar que el misterioso ferroviario bien podria
haber estado al corriente de que se llevaria
a cabo algtin acto de sabotaje en las proxi-
midades de Torre del Bierzo. Un tipo de ac-
tos bastante comunes en aquella época, de-

bido a las actividades de resistencia contra el
régimen autoritario instalado en Esparia. Pe-
ro esta hipétesis no parece plausible, sobre
todo porque el accidente no se produjo co-
mo consecuencia de un fatal descarrila-
miento. Por el contrario, como ha quedado
demostrado, la catdstrofe tuvo lugar debido
a las continuas negligencias y presiones por
parte de varias personas interesadas en que
el tren llegara a su destino con el menor re-
traso posible. Lo cual significa que la causa
del mismo era del todo impredecible y debe
atribuirse a la convergencia de una serie de
factores imposibles de programar.

Por otra parte, si el misterioso persona-
je hubiese estado al tanto de un sabotaje.
o era parte del mismo y carece de sentido
que lo anunciara, o bien se enterd de que
sucederia y en ese caso lo hubiese denun-
ciado. En el caso de que su intencién hu-
biese sido evitar victimas, deberia haber-
se dirigido a las autoridades de la estacion
de Valladolid, y no a unos viajeros.

¢ Cudles son las explicaciones alternativas
que podrian aclarar este enigma?

;Tuvo esta persona un suefio premonito-
110 0 quizd una repentina vision de un hecho
futuro de forma espontdnea, que acto segui-
do él mismo decarté por absurda? En este
caso, las dudas que expresé cuando fue in-
terrogado por los otros viajeros sobre el si-
niestro, indicarian su confusién mental ante
dicha experiencia paranormal. Pero esto s6-
lo es una posibilidad entre muchas otras. B

Izquierda: tinel en la zona de El Bierzo.
Arriba: el tinel y las vias originales se &=
cuentran hoy cubiertos de maleza en Iz
la zona donde se produjo el impacto.
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